Cilindro de bloqueo

Serie CN G/ 620, 925, 632, 640

Un cilindro de bloqueo idéneo para paradas intermedias, —
paradas de emergencia y prevencion de caidas. =

M Variaciones de la serie —

Amortiguacién Variaciones estandar

Funcio- Diametro e%?{;;‘g:r ——
namiento| | Elastica |Neumatica |[Pelec- magnéticos|  gy;q1e (mm) (mm) MGC

Serie
incorporados

20
Cilindro | Doble MGF
deg::r?:eo ef:g:‘o ;: Ma;(()i(r)no G
vastago
CNG simple 40 MGZ
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Un cilindro de bloqueo idone
paradas de emergencia

| Facilidad de construccion .. 46 biogueo
e utiliza un mecanismo amplificador de fuerza que produce

el efecto cufia sobre el anillo cénico y las bolas de acero. S - C N G
Bolas de acero Anillo cénico r l e

| Capacidad de bloqueo mejorada

Al disponer de un gran numero de bolas de acero en series
circulares se consigue mayor eficacia en el bloqueo y una
operacién de blogueo y desbloqueo estable. El anillo cénico
flotante proporciona alineacion y fuerza de bloqueo estable
con respecto a la excentricidad del vastago (la presién de
desblogueo es menor que en otros productos convencionales %@}
de SMC, entre 0.25MPa y 0.05MPa). e

Mayor fiabilidad y fuerza
de retencion estable

Se obtiene una fuerza de retencion estable mediante
el uso de una zapata de freno ampliada que
proporciona mayor resistencia al desgaste (el doble
que la de los productos SMC convencionales), y mas
duracion del producto.

i

" |Unidad de blogueo en ambos sentidos

La fuerza de retencion es la misma tanto en la extension como en la retraccion.

Unidad de bloqueo compacta
que ahorra espacio

La unidad de bloqueo es extremadamente
compacta y no necesita voladizo grande.
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0 para paradas intermedias,
y prevencion de caidas.

Velocidad maxima del
émbolo: 1000mm/s

Se pueden conseguir velocidades desde 50 hasta
1000mm/s, dentro del rango de energia cinética admisible.
&
| Accionamiento manual simplificado
En el caso de que se corte el suministro de aire o este deje de
suministrarse se puede llevar a cabo el desbloqueo con una
herramienta disponible en comercios. Al soltar el accionamiento
manual el mecanismo de seguridad se bloquea de nuevo.
i o O 5
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Su diseno compacto disminuye )3
la influencia del aire de escasa Lt
calidad
Con la separacion entre el mecanismo de bloqueo y la cdmara del
émbolo de desbloqueo se consigue una estructura resistente a la
humedad y a la condensacién de aire comprimido.
B Variaciones de la serie
o Funcio- Amortiguacion Variaci?nes estandar Didmetro ei"{‘g[%'gr
€1 | hamientol | Elastica |Neumatica oo el Fuell (mm) | =tmm)
Cilingro ~ DOble 20
debloqueo € e 25 Méaximo
Serie vé‘;?:go 32 800
CNG simple 40
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Cilindro
de bloqueo

Doble
efecto:
vastago simple

serie CNG

020, 625, 032, 240

Forma de pedido

Detector magnético

Detectores mangéticos compatibles/vsase en la pag. 5.3-2 las caracteristicas técnicas de los detectores magnéticos.

(coniman)  Fijaciones de montaje
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* Se incluyen las fijaciones (sin montar)

en fabrica.

Amortiguacion e—

N | Sin Iubricacién/elastica Diametro e

A | Sin lubricaciéon/neumatica 20 20mm
25 25mm
32 32mm
40 40mm

o Fuelle

l Numero de detectores
- 2 unidades|
1 unidad

'n" unidades

n

b Detector magnético

|

- [Sin detector magnético

%

« Seleccione el modelo de detector
magnético compatible de la tabla inferior.

¢ Sentido de bloqueo

l D [Ambos sentidos ‘

Fuelle

- Ninguno
J Tela de nilén
K Tela resistente al calor

= Cuando el cilindro incluye fuelle, las fijaciones para los
modelos de escuadra y brida delantera se montan en fabrica.

® Carreras del cilindro (mm)

Véase tabla de carreras estandar en la pag.3.4-5.

85 Voltaje Longitud cable(m)*
< . | Entrada| 8 | Cableado Detector Carga
petptncoplesheea eléctrica '(-;) (salida) DC AC magnético | 0.5 | 3 | 5 [Ning.
= () O [@|N)
3 hilos
(NPNequiv)| — | SV - C76 e | - |- C | —
g Si — B53 o [o|le|-| — |rc
& Salida 12v [100v,200v| B54 | @ [e[e]-
o directa a _| - .
8 - cable No 200V 0 menos B64 [ ] [ ]
- Si 12v 100V C73 [ ] e 0o -
2 F—1 2hios | 24v )
e No 5V, 12V [100V o menos| C80 o |o| - | - cl gfg,
§ Conect Si 12V — C73C o (e|0o 0| —
o oneeor Mo 5V, 12V [24vomenos| csoc | ® |e|e @] ci
Indicacion diagndstico|Salida dir. | «; _ . I
(2 colores ) acaple | S B59W e o -
3 hilos (NPN) H7A1 [ ® O -
Salida " 5V, 12V cl
_ directa a 3 hilos (PNP) H7A2 e (@[O0 -
cable . H7B ) e|o| -
2 hilos 12v -
Conector H7C [ ] [ AN BN J
8 3 hilos (NPN) sV 12v H7NW e o0l
== |Indicacién digandstico p ’ _
8 (2 colores) 3 hilos (PNP) H7PW [ ® O )
° Si . 24V — H7BW ® (0|0 - Efge,
O [Resistente salpicaduras 2 hilos 12v —
% (2 colores) Salida H7BA - |®|O |-
u Con temporizador d'::ea%ﬁa 3 hilos (NPN) G5NT _ ®| 0| - o
Con salida diagnsticol 5V, 12v _
(2 colores) 4 hilos H7NF o ® 0
Salida diagnéstico (NPN)
mantenida — H7LF [ ] | O | -| __
(2 colores)
* Longitud de cable 0.5m ..... - Ejemplo: C73C  5m ......... Z Ejemplo: C73CZ
3m ........ L C73CL Ning. .....N C73CN

# Los detectores de estado sélido marcados con el simbolo "O" se fabrican bajo demanda.
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Ref. del cilindro con iman
incorporado

En caso de iman incorporado sin
detector ~magnético, el simbolo
correspondiente al detector magnético es
" - " (Ejemplo: CDNGLN40-100-D).

Ref. de las fijaciones de monatje

Véase en la pag. 3.4-6 la referencia de
las fijaciones de montaje para los
cilindros distintos del modelo basico.




Cilindro de bloqueo
Doble efecto: vastago simple

Serie CNG

Modelos
& P Serie Modelo Funcionamiento| Diametro (mm) Efecto de bloqueo
= o x - - CNG Sin lubricacion | Doble efecto 20, 25, 32, 40 Bloqueo por muelle
J] ; _— .
+ B 9 s . s g . . .
i 9 @+ . Caracteristicas técnicas del cilindro I
- I‘\:_'l" § "@:‘ -// CL
2 3: D> Modelo Sin lubricacién
» ‘("‘M O - MLG
Fluido Aire comprimido —
Presion de prueba 1.5MPa CNA
Simbolo Presién maxima de trabajo 1.0MPa CNG
. . ‘* Presion minima de trabajo 0.08MPa
\ Velocidad del émbolo 50 a 1000mm/s™ MNB
Temperatura ambiente Sin detector magnético: —10°C a 70°C |, . laci6 —
y de fluido Con detector magnético: —10°C a 60°C (sin congelacién) | CNS
Amortiguacion Elastica, neumatica CLS
Tolerancia longitud carrera (mm) Hasta 800st: +E)'4 —
Tolerancia de rosca Clase 2 JIS CB
Basico, escuadra, brida delantera, brida trasera, muién | ——
Fiiaciones de montaje anterior, mufién posterior, charnela (para cambio de CVIMVG
J J = -
posicion de conexionado de 90°) L
= Existe un limite para el peso de las cargas dependiendo de las siguientes condiciones: la velocidad del émbolo CXW
cuando esta bloqueado, la posicién de montaje y la presion de trabajo.
Caracteristicas técnicas del bloqueo CXS
Diametro (mm) 20 = R | 40 CXT
Efecto de bloqueo Blogueo por muelle (bloqueo por escape) MX
Presién de desbloqueo| 0.20MPa o mas 0.25MPa o mas L
Presion de bloqueo |0.15MPa o menos 0.20MPa o menos MXU
Rango presi6n de trabajo | 0.2 a 1.0MPa 0.25 a 1.0MPa MXH
P Direccidn de bloqueo En ambos sentidos
Carreras minimas para el q
montaje de los detectores Carreras estandar MXS
, MXQ
Modelo Numero de detectores Diametro ] Nota 1) Nota2) | Garrera méxima ——
2 kRGeS 1 unidad (mm) Carreras estandar (mm) Carrera larga (mm) disponible (mm) MXE
D-C7,C8 20 25, 50, 75, 100, 125, 150, 200 201 a 350 [ —
D-B5, B6 25 301 a 400
D-H7 15mm 10mm 32 25, 50, 75, 100, 125, 150, 200, 301 2 450 1500 MXwW
R 250, 300 .
D-G5N 40 301 a 800 MXP
D-B59W 20mm 15mm Nota 1) Las carreras intermedias diferentes de las indicadas en la tabla superior se fabrican bajo demanda. Nose L
utilizan espaciadores para las carreras intermedias.
D-H7LF 20mm 10mm Nota 2) Las carreras largas se aplican a los modelos de escuadra y brida delantera. M G
Para los casos de otras fijaciones de montaje o cuando se exceden los limites de carrera larga, la carrera maxima
que se puede utilizar se determina mediante la tabla de seleccién de carreras (edicion informativa). MG P
Material del fuelle Precision de paradas =
Unidad: mm MGQ
Simbolo | Material del fuelle |Temp. méx. de trabajo Velocidad del émbolo (mm/s)
Efecto de bloqueo MG
J Tela de nilén 70°C 100 300 500 1000 G
K |Tela resistente al calor 110°C * Bloqueo con muelle $0.3 +0.6 1.0 2.0 MGC
+ Temperatura ambiente méaxima del propio fuelle Condiciones/horizontal, presién de alimentaciéon P = 0.5MPa
P prop ’ Pesodelacarga ............ Limite superior de los valores admisibles _
Electrovalvula para bloqgueo Montaje directo en el conexionado de desbloqueo MGF
Valor méximo obtenido del rango la posicién de parada después de 100 mediciones I
Fuerza de retencion del bloqueo por muelle (carga estatica maxima) MGZ
Diametro (mm) 20 25 32 40 cY
Fuerza de retencion N 215 335 550 860 MY
3.4-5
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Serie CNG

Ref. de las fijaciones de montaje Ref. de las fijaciones de montaje del detector magnético
- . Diametro (mm) SR, 7 Didmetro (mm)
ijaciones de montaje ef. detector magnético
‘ ‘ 20 25 32 40 g 20 25 32 40
Escuadra * CNG-L020 |CNG-L025 |CNG-L032 |[CNG-L040 D-C7,C8
: BMA2-020 |BMA2-025 | BMA2-032 | BMA2-040
Brida CNG-F020 [CNG-F025 |[CNG-F032|CNG-F040 D-H7
Eje del muidén CG-T020 | CG-T025 | CG-T032 | CG-T040 D-B5, B6
= BA-01 BA-02 BA-32 BA-04
Charnela CG-D020 | CG-D025 | CG-D032 | CG-D040 D-G5NT
Fijaciones del mufién anterior| CNG-020-24 | CNG-025-24 | CNG-032-24 [CNG-040-24 Juegos de tornillos de montaje de acero inoxidable
Fijaciones del mufidn posterior | CG-020-24A | CG-025-24A | CG-032-24A | CG-040-24A Disponemos de los siguientes juegos de tornillos de montaje de acero inoxidable para

N N — — su utilizacién segun las condicones de trabajo (dado que no se incluyen bandas para
* Pida 2 unidades de fijaciones de escuadra para cada cilindro. los detectores, éstas deberan pedirse por separado).

«x El modelo con charnela incluye ejes de fijacién oscilante, anillo BBA3: para D-B5/B6/G5

elastico y pernos de montaje. BBA4: para D-C7/C8/H7
*#+ Los modelos con escuadra y brida incluyen permos de montaje. Cuando los detectores de modelo D-H7BAL salen de fabrica montados en el cilindro, se
utilizan los tornillos de montaje anteriormente mecionados. De igual manera, cuando se
solicitan los detectores por separado, se incluyen los juegos de tornillos BBA4.

Accesorios
Equipo Tuerca del vastago [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ J
estandar | Eje de fijacion oscilante - - - - - - )
Horquilla macho [ J [ ] [ J [ ] [ ] [ [}
Horquilla hembra (con eje) * () ° [ ) ° [} ® [}
Opciones — —
Fijacion por mufién - - - - [ ] [ J [ ]
Fuelle [ J [} [ [ [} [ ) [}
+ Con la horquilla hembra se incluyen ejes y anillos elasticos.
Tabla de pesos
(kg)
Diametro (mm) 20 25 32 40
Modelo basico 0.52 0.83 0.91 1.24
Modelo con escuadra 0.63 0.96 1.07 1.46
Peso basico Modelo con brida 0.64 1.01 1.08 1.47
Modelo con mufion 0.53 0.85 0.94 1.29
Modelo con charnela 0.57 0.91 1.06 1.47
Fijaciones para mufién anterior 0.11 0.13 0.20 0.27
Fijaciones para mufién posterior 0.08 0.09 0.17 0.25
Horquilla macho 0.05 0.09 0.09 0.10
Horquilla hembra (con eje) 0.05 0.09 0.09 0.13
Peso adicional por cada 50mm de carrera 0.05 0.07 0.09 0.15
Peso adicional para la amortiguacion neumatica 0.01 0.01 0.02 0.02
Peso adicional para carreras largas 0.01 0.01 0.02 0.03
Ejemplo de método de célculo: CNGLA20-100-D (escuadra, 820, 100st) Peso basico ............... 0.63kg (escuadra, 820)
Peso adicional ............. 0.05kg/50st

Carrera del cilindro nuematico
Peso adicional del cilindro neumatico .....
0.63 + 0.05 x 100/50 + 0.01 = 0.74kg

Principio de construccion

Anillo cénico Muelle de freno

Escape

Bloqueo por muelle (bloqueo por escape)

La fuerza del muelle que acttia sobre el anillo cénico es
amplificada por efecto cufia y transmitida a las
numerosas bolas de acero distribuidas en dos circulos.
Estas bolas actuan sobre la portazapata de freno y sobre
el freno, lo cual bloquea el vastago al comprimirse
contra él con gran fuerza.

El desbloqueo se consigue cuando se suministra presion
de aire en el conexionado de desbloqueo. El émbolo de
desbloqueo y el anillo cénico se oponen a la fuerza del
muelle moviéndose hacia la derecha y el retenedor de

Alimentacion

Retenedor de bolas
Portazapata de freno

) / Zapata de freno bolas choca con la zona de la culata. La fuerza de
Embolo de desblogueq, P frenado desaparece cuando el retenedor de bolas
Bolas de acero separa las bolas de acero del anillo cénico.
Estado de bloqueo Estado de desbloqueo
3.4-6



Construccion

Cilindro de bloqueo
Doble efecto: vdstago simple

Serie CNG

Con amortiguacion elastica/CNGBN

G 3W2E2A1ND(0B(VDE C0EECHEENE® @ 29(4i5d

NN

Con amortiguacion neumatica/CNGBA

@ @ @

e Sl
fffffff A — 5
./
Carrera larga CVIMVG
Lista de componentes Lista de componentes
Ne Designacién Material Observaciones Ne Designacion Material Observaciones CXw
1 |Culata delantera Aleacion de aluminio | Anodizado blanco duro 37 | Junta rascadora A NBR
2 |Camisa Aleacién de aluminio | Anodizado blanco duro 38 | Junta rascadora B NBR CXS
3 |Culata Aleacion de aluminio | Anodizado blanco duro 39 | Junta del émbolo NBR
4 |Camisa intermedia Aleacion de aluminio | Anodizado blanco duro 40 | Junta del tubo del cilindro|NBR CXT
5 |Vastago Acero al carbono * Cromado duro 41 | Junta émbolo desbloqueo| NBR MX
6 |Embolo Aleacién de aluminio | Cromado 42 | Junta rascadora C NBR
7 |Anillo cénico Acero al carbono Tratamiento térmico 43 | Junta guia del émbolo [NBR
8 |Bola de retencion Resina especial 44 | Junta cubierta intermedia |NBR MXU
9 |Guia del émbolo Acero al carbono Cincado cromado 45 | Junta leva desbloqueo | NBR M XH
10 |Portazapatas del freno Acero especial Tratamiento térmico 46 | Culata posterior Aleacion de aluminio Anodizado blanco duro
11 |Zapata del freno Material rozamiento especial 47 | Tubo del cilindro Aleacién de aluminio Anodizado duro
12 |Embolo de desbloqueo Acero al carbono Cincado cromado 48 | Casquillo amortiguador A |Laton MXS
13 |Casquillo del 220 Aleacion con ac.eite sinterize%do 49 | Casquillo amortiguador B| Laton gxléagp?g% gra:qgglﬁe?an;m A, MXQ
émbolo desbloqueo|g25,632,640 | Acero + resina especial estandar de 020, 25.
14 |Leva de desbloqueo Acero al cromo molibdeno | Niguelado electrolitico 50 | Retencion de la junta |Acero laminado E,g:;eggg;aggzﬁsijgﬁ?g{gs_ MXE
15 |Arandela Acero laminado Niquelado electrolitico 51 | Valvula de amortig. A |Acero al cromo molibdeno | Niquelado electrolitico
16 |Muelle de precarga de retencion | Alambre de acero Cincado cromado 52 | Vélvula de amortig. B |Acero laminado Niguelado electrolitico M XW
17 |Muelle del freno Alambre de acero Cincado cromado 53 | Retén de valvula Acero laminado Niquelado electrolitico
18 [Clip A Acero inoxidable 225, 232 solamente 54 | Contratuerca Acero laminado Niguelado M XP
19 |ClipB Acero inoxidable 925, 832 solamente 55 | Anillo elastico Acero inoxidable
20 |Bola de acero A Acero al carbono 56 | Junta para amortiguacion A| Uretano M G
21 |Bola de acero B Acero al carbono ) Igual que junta de valvula
- — 57 | Junta para amortiguacién B |Uretano A, excepto para carreras ——M—
22 |Anillo dentado Acero inoxidable estandar de 920, 25. M G P
23 |Anillo amortiguador Uretano 58 | Junta casquillo amortig. A|NBR
24 | Anillo eléstico tipo C para anillo conico | Acero al carbono Igual que junta casquillo amort.
———— - 59 | Junta casquillo amortig. B|NBR A, excepto para carreras MGQ
25 | Anillo elastico tipo C para eje levas desbloqueo| Acero al carbono estandar de 020, 25.
26 |Casquillo Aleacion con aceite sinterizado| g40 material compuesto 60 | Junta de lavalvulaA |NBR M G G
27 |Tornillo cabeza hueca hexagonal| Acero al cromo molibdeno Niguelado 61 | Junta de lavalvulaB |NBR
28 |Tornillo cabeza hueca hexagonal| Acero al cromo molibdeno Niquelado 62 | Junta retén de valvula |NBR M G c
29 ﬁ)rrerl\?l‘l-l: :?agg;gllsuggrhexag Lamina de acero Niguelado J . . P —
- uego de juntas de recambio
30 |Anillo amortiguador A Uretano Diametro (mm) Referencia Contenido MGF
31 |Anillo amortiguador B Uretano o40igual que anilo amortiguador A 20 CG1N20-PS [ -y
32 |Anillo elastico Acero inoxidable 25 CG1N25-PS Un juego de los componentes E
33 |Anillo guia Resina 32 CG1N32-PS 37,39, 40 de la tabla superior. |y
34 |Tuerca del vastago Acero laminado Niquelado 40 CG1N40-PS
35 |Elemento BC Bronce * Dado que la seccion de bloqueo de la serie CNG se sustituye generaimente como MY
36 Junta del émbolo NBR una unidad, los juegos de juntas de recambio son sdlo para la seccion del cilindro.

Nota) En el caso de los cilindros equipados con detectores magnéticos, los imanes se instalan en el émbolo.

« El material para los cilindros de 920 y 925 equipados con detectores magnéticos es de acero inoxid?/s_
S

Haga sus pedidos utilizando la referencia de cada tamano de didametro.

2 S\VC
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Serie CNG

Dimensiones

Modelo basico (B): Con amortiguacion elastica/ CNGBN

Distancia entre

Distancia entre

caras B1 caras KA E
MM - == | !
g g v
g\ - IR
o9 Qt 1 @% _ _ | _ _ | o3| = H % [8)
w S s e m
° I : | ol [ o
H " N
4-TC B
AL TA =~ 1C 01 8-J
A KF BN Bo |
H S + carrera F
ZZ + carrera
Re(PT) P
) GA Conexionado anterior
Rc(PT) BP Conexionado de desbloqueo del cilindro Rc(PT) P ]
Se desbloquea cuando se GC GB onexionado posterior
suministra presion del cilindro
- ] =
] b @ [+
4 0 <4 (6]
A hBr— © _of | -Or ‘
U-{ﬁl-i-L_lL ))r;ﬁ ¢
v B
O ) I
Leva de desbloqueo PG Elemento (distancia entre caras XB)
(distancia entre caras XA) PL
s =] Ho
&
8| ¢ f
h+¢
ZZ + ¢ + carrera
Con fuelle
(mm)
ia Rango de carrera sin fuelle |Rango de carrera con fuelle
Didmetro | eM o A| AL [B1|BC|BN|BP| Bz |OC |D|E|F|GA| GB |GC|GK|GL|GR|GQ|H1| I
(mm) | Estandar |Carrera larga | Estandar |Carrera larga
20 Hasta 200 201 a 350 202200 | 201a350 |18 (155|13|38| 93| 1/8 | 445| 14 8|12| 2 |85 | 10(12) | 18 |5.5 4| 8| 5|26
25 Hasta 300 301 a 400 20a300 | 301a400 [22|19.5(17|45|103|1/8 |51.5|16.5|10(14| 2 |96 | 10(12) | 25|65 9| 7 |10 | 6 | 31
32 Hasta 300 301 a 450 20a300 | 301a450 |22 (19.5|17|45|104|1/8 | 51.5| 20 121 18| 2 |97 | 10(12) | 25|6.5 7 |10| 6 | 38
40 Hasta 300 301a800 | 202300 | 301a800 [30|27 |[19|52|112|1/8 58526 |16|25| 2 |104| 10(13) (26|7 |11 | 7 |12| 8 | 47
(mm)
Diametro Sin fuelle Con fuelle
(mm) J K |[KA| MM NA | P | PG |PH|PL S TA| TB TC XA| XB H 77 el flhl ¢ 77
20 M4 prof. 7 5 6 M8 24 |1/821.5|2 |65 (141 (149)| 11 [11 M5 3 |12|35|178(186)| 30| 16 | 55| 0.25 | 198 (206)
x
25 M5 prof. 7.5 55| 8 |[M10x1.25| 29 |[1/8]26.5|2.5|73 [151 (159)| 11 |11 M6 x0.75| 3 |12 |40 |[193(201)| 30|17 | 62| © |215(223)
[}
32 M5 prof. 8 5.5[10 [M10x 1.25| 35.5[1/8|26.5 |2.5| 73 |154 (162)| 11 10 (11)| M8x 1.0 | 3 |12 | 40 | 196 (204)| 35 | 17 | 62 g 218 (226)
40 M6 prof. 12 6 [14 | M14x15|44 [1/8|28 |2.5|81 169 (178) 12 [10(12)M10x1.25| 4 |12 | 50 |221 (230)| 35 | 17 | 70 © 241 (250)

Nota) Las dimensiones entre ( ) corresponden a las carreras largas.
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Cilindro de bloqueo .
Doble efecto: veistaggI simple Serie CN G

Modelo basico (B): con amortiguacién neumaticaylCNGBA

Distancia entre

WO 10° caras B1 ) )
MM Distancia entre ‘
i caras KA L f==)
3 e Gi T] a _ _ 1 _ _ o4 <=l CL
2 wis wls =
3 KO T, e d
! *iL - = M LG
[C:o1 AL H 4-TC IE [ axtn
— A K.F BN CN A
NA H S + carrera F e —
ZZ + carrera CNG
P —
onexionado anterior
GA del cilindro b MNB
Rc(PT)BP Conexionado de desbloqueo wB - - —
Se desbloquea cuando se GC Conexionado posterior
suministra presién del cilindro CNS
.|
0] VPN CLS
3 i&. ; —
% HE ¢ | CB
Leva de desbloqueo PG Elemento (distancia entre caras XB) CV/ MVG
(distancia entre caras XA) PL
WA CXw
| r_-EE (\ CXS
s =IO P—
Q
& / CXT
8 MX
h+¢ —
ZZ + ¢ + carrera MXU
Con fuelle 7MXH
™ [Mxs
Diametro | Rango de carrera sin fuelle [Rango de carrera con fuellel
(mm) |Estandar|Carrera larga| Estandar |Carrera larga A | AL |[B1BC|BN |BP | BZ ([CC [D|E|F|GA| GB |GC|GK|GL|GRGQ|H1| I L
20 |Hasta200 | 201a350 | 202200 | 201a350 | 18| 15513 (38| 93| 1/8|445|14 | 8|12| 2 | 87| 10(12) | 18|55 4| 8| 5|2 |MXQ
25 Hasta 300 301a400 | 20a300 | 301a400 | 22| 19.5|17 | 45|103| 1/8|51.5| 16510 | 14| 2 97| 10(12) | 25|65 9| 7 10| 6 | 31 ——
32 Hasta 300 301a450 | 20to 300 | 301a450 | 22| 19.5|17 | 45(104 | 1/8 | 51.5| 20 1218 2 97| 10(12) | 25|65 9| 7 |10| 6 | 38 MXF
40 Hasta 300 3012800 | 202300 | 301a800 | 30| 27 |19 |52 (112 1/8 | 58.5| 26 16 (25| 2 | 104 10(13) [ 26|7 |11 | 7 |12| 8 | 47 ———
mm) (MXW
Diametro —
(mm) J K |KA MM NA P PG |PH|PL S TA| TB TC WA| WB WH (WW| W6 | XA XB MXP
20 M4 prof. 7 5 6 M8 24 M5 215(|2 |65 | 141(149) |11 | 11 M5 88| 15(16) | 23 55|30°| 3 |12 ———
25 M5prof. 7.6 |55 8 [M10x 1.25| 29 M5 26.5(25(73 | 151 (159) |11 | 11 Méx0.75 | 98| 15(16) | 25 6 30°| 3 |12 MG
32 M5 prof. 8 5.5/10 |[M10x1.25| 35.5 | Rc(PT) 1/8 | 26.5 | 2.5(73 | 154 (162) |11 | 10 (11) M8 x 1.0 99| 15(16) | 285 6 25°| 3 [ 12 ———
40 Meprof. 12 |6 |14 | M14x15 |44 |Rc(PT)1/8|28 |25|81 | 169(178) |12 | 10(12) | M10x1.25 [107| 15(16) [33 |8 [20°| 4 |12 |MGP
(mm) —
Diametro Sin fuelle Con fuelle
mm) [ A] zz |elfln|c| 2 MGa
0.25
20 35 |178(186) | 30| 16 | 55 2 198 (206) MGG
25 40 [193(201) | 30| 17 | 62 g 215 (223)
32 40 (196 (204)| 35|17 | 62| § |218(226
— 8 oo MGC
40 50 |221(230)| 35| 17 | 70 241 (250)
Nota) Las dimensiones entre ( ) corresponden a las carreras largas. MGF
Las dimensiones con fijaciones de montaje son las mismas
que las dimensiones con amortiguacion eléstica. ——
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Serie CNG

Dimensiones

Modelo con escuadra (L): con amortiguacion elastica/ CNGLN

Distancia entre caras B1 H S + carrera
GB
Distancia entre BN Rc(PT) P
caras KA N 55 Conexionado post. cilindro |
s = _ (i N 5
S
o — | — 8 e
N i._T - I~ E : <l O
*1 === -r-rr- ---\ i
-
AL, w H Distancia entre caras NA C:o1 8-J
A K 7;( Y Y M LX
2-6LC (espiga de fijacion) LS + carrera LZ
ZZ + carrera 4-gLD
Re(PT) BP Conexionado de desblogueo GA Re(PT) P
Se desbloquea cuando se Conexionado anterior del cilindro
suministra presion N\ GC
C |E
_M 5 o
9| _g
. @
¥ -4t O
O .z I
Leva de desboqueo PG Elemento (distancia entre caras XB)
(distancia entre caras XA) PL
o L
S} |
S|
8| ¢ f
h+¢
ZZ + ¢ + carrera
Con fuelle
(mm)
ia Rango de carrera sin fuelle |Rango de carrera con fuelle|
Diémetro | 7810 & A | AL |B1|BC|BN|BP| Bz |C |D|GA| GB |GC|GK|GL|GR|GQ[H1| 1| J
(mm) | Estandar |Carrera larga | Estandar |Carrera larga
20  [Hasta 200 201 a 350 20a200 | 201a350 |18 |155|13|38| 93| 1/8|50.5| 14 85| 10(12) | 18|55| 6| 4 | 8| 5 | 26 M4
25  |Hasta 300 301 a 400 20a300 | 301a400 (22 |19.5|17|45|103 | 1/8 | 57 16510 | 96| 10(12) | 25|65 9| 7 [10| 6 | 31 M5
32  |Hasta 300 301 a 450 20a300 | 301a450 (22 (19.5|17|45|104 | 1/8 | 57 20 |12| 97| 10(12) | 25|65 9| 7 |10| 6 | 38 M5
40  |Hasta 300 301 a 800 20a300 | 301a800 (30|27 1952|112 | 1/8|655|26 |16|104| 10(13) |26|7 |11 | 7 |12| 8 | 47 M6
(mm)
Diametro |y IkaAlM| MM |NA|P |PG|PH/PL| S [LC|LD|LH| LS |LT|Lx|LZ| X |Y |W|XA|XB
(mm)
20 5 6 (3 M8 24 1/8 |21.5 |2 |65| 141(149) | 4 |6 25 | 117(125) | 3 | 50 | 62 |15 10| 3 | 12
25 55| 8 |35[M10x1.25|29 1/8 |26.5 (25|73 | 151(159) | 4 |6 28 | 127(135) | 3 | 57 | 70 |15 10| 3 | 12
32 5.5 |10 |3.5|M10x1.25|35.5 | 1/8 |26.5 |2.5|73| 154(162) | 4 |66 | 28 | 128(136) | 3 | 60 | 74 | 16 10| 83 | 12
40 6 14 |4 M14x1.5 | 44 1/8 |28 25(81|169(178) | 4 |66 | 33 | 142(151) | 3 | 68 |84 [165|85 |10 | 4 | 12
(mm)
Diametro Sin fuelle Con fuelle
(mm) H Y44 e|f|lh| ¢ 2z
20 35 | 182 (190) 30| 19] 55| 0.25| 202 (210)
25 40 | 197.5(2055) | 30| 20| 62| & | 219.5 (227.5)
32 40 | 200.5(208.5) | 35| 20| 62 g 2225 (230.5)
40 50 | 226 (235) 35| 20| 70| © | 246 (255)

Nota) Las dimensiones entre ( ) corresponden a las carreras largas.
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Cilindro de bloqueo
Doble efecto: vdstago simple

Serie CNG

BC

. PH

Modelo con brida delantera (F): con amortiguacion elastica/ CNGFN

Distancia entre caras KA

Conexionado posterior del cilindro

Distancia entre caras B1 Rc(PT) P GB 4-0FD .
i ] MM = r CL
o 28 O <\ m - Ty
N . ‘ = MLG
- 3 e EHmHO—-—-—-——-f@] 5 —
\ ) H1 1 : CNA
b
C:01 AL
e | [\eL A _K_FI BN CNG
BC H S + carrera F
ZZ + carrera MNB
Rc(PT) BP Conexionado de desblogueo GA Re(PT) P C N S
Se desbloquea cuando se GC Conexionado anterior del cilindro [ ~
suministra presion CLS
.|
o E z CB
] _ —
el CVMVG
] I L
Leva de desblogueo PG \Elemento (distancia entre caras XB) CXw
(distancia entre caras XA) PL —
o L
e —
Z2Z + ¢ + carrera MXS
Con fuelle MXQ
(mm) [IMXF
ia R in fuelle [R d fuell —
Didmetro | Rango do carrea sin uelle_jRango de carrera confuelle | | ) '|p4|gc|BF|BN|BP | BZ |0C |D| E| F |GA| GB |GC|GK|GL|GR|GQ|H1
(mm) |Estandar|Carrera larga| Estandar | Carrera larga MXW
20 Hasta 200 2012350 | 202200 | 201a350 |18|155|13|38|38| 93|1/8 [445 |14 8|12 2| 8| 10(12) |18 |55| 6| 4| 8| 5 ——
25 Hasta 300 3012400 | 202300 | 301a400 [22|19.5|17|45|45|103|1/8 |51.5|165(10|14| 2 | 96| 10(12) |25|6.5| 9| 7 | 10| 6 MXP
32 Hasta 300 301 a450 | 20a 300 3012450 |22 (19.5(17|45|45|104|1/8 |51.5|20 12|18 2 | 97| 10(12) |25|6.5| 9| 7 | 10| 6 L———
40 Hasta 300 301a800 | 20a300 | 301a800 |30 |27 1952 |52(112|1/8 |585|26 |[16[25| 2 (104 | 10(13) |26 |7 |[11| 7 |12| 8 MG
(mm) ———
Diametro Sin fuelle Con fuelle MG P
(mm) | J K |KA| MM NA | P | PG |PH|PL S FD |FT|FX|FY|FZ|XA|XB H 73 el flnl ¢ 7z
20 26| M4 |5 | 6 M8 24 |1/8 |215|2 |65|141(149)|55| 6 |52 |25 |65 | 3 | 12| 35178 (186) | 30| 22| 55| 0.25 | 198 (206) MGQ
25 31 M5 |55| 8 |M10x1.25/29 |1/8 |26.5|2.5|73|151(159)|5.5 | 7 |60 |30 |75 | 3 [ 12| 40[193(201)| 30| 24| 62| = |215(223)
32 38| M5 [55/10|M10x1.25(355|1/8 |26.5|2.5|73|154(162)|6.6 | 7 |60 |30 |75 | 3 | 12| 40[196(204)| 35| 24| 62| £ | 218 (226) MGG
©
40 47| M6 |6 |14 | M14x15 |44 |1/8 |28 |2.5|81|169(178)| 6.6 | 8 |66 |36 |82 | 4 | 12| 50(221 (230) | 35| 25| 70| © | 241 (250)
Nota) Las dimensiones entre ( ) corresponden a las carreras largas. MGC
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Serie CNG

Dimensiones

Modelo con brida trasera (G): con amortiguacion elastica/ CNGGN

Distancia entre caras KA

Distancia entre caras B1

Conexionado posterior del cilindro

1:0FD Rc(PT) P GB T
MM | ™ o
- == u : !
< O 8 In - T ¥ | o
Sl osfar _ N %)
f = S| m m'&i 7 S - - T -9 T @ - — m
Card i 8
+ +
‘ ) H1 = - | -é}- .é),
|
FX 015 AL, Distancia entre caras NA G 21
A K _F BN BC 8-J
FZ H S + carrera FT
ZZ + carrera
Rc(PT) BP Conexionado de desbloqueo GA Rc(PT) P
S:n?i?\issﬁlrgq;feasigﬁando 5 GC Conexionado anterior del cilindro
(—,:.' 7
O g€
R - 5
Ol
g o
O| L= }
Leva de desblogueo PG Elemento (distancia entre caras XB)
(distancia entre caras XA) PL
8| =16
©)
8
h+¢
ZZ + ¢ + carrera
Con fuelle
(mm)
Diametro | Rango de carrera sin fuelle |Rango de carrera con fuelle
(mm) | Estandar|Carrera larga | Estandar | Carrera larga A | AL |B1/BC|BF BN |BP |BZ|[C/ D E|F GA| GB GC|GKGL GR|GQH1| I
20 Hasta 200 — 20 a 200 — 18| 15.5| 13| 38| 38| 93| 1/8 |44.5(14 8(12| 2 | 85|10 18|55 6| 4| 8| 5|26
25 Hasta 300 — 20 a 300 — 2219517 | 45| 45|/103| 1/8 |51.5|16.5{10 | 14| 2 | 96 |10 25|65 9| 7 [(10| 6 | 31
32 Hasta 300 — 20 a 300 — 22119517 | 45| 45|104| 1/8 |51.5|20 |12 | 18| 2 | 97|10 25(6.5| 9| 7|10| 6 | 38
40 Hasta 300 301 a 500 20a300| 301a500 |30(27 19|52 |52|112|1/8 |58.5(26 |16 |25 | 2 |104 (10(13) 26|7 |11| 7 |12| 8 | 47
(mm)
Diametro Sin fuelle Con fuelle
(mm) J K |[KA MM NA | P | PG |PH|PL S FD |FT |FX| FY | FZ | XA|XB H 7z el flnl ¢ 77
20 M4 5 6 M8 24 1/8 [21.5(|2 |65 | 141 55|6 [52|25|65| 3 |12|35]| 182 30| 16| 55|0.25| 202
25 M5 55| 8 |[M10x1.25| 29 1/8 |26.5 |2.5|73 | 151 55|17 [60|30 | 75| 3 |12|40]| 198 30|17 | 62 z 220
32 M5 55|10 |[M10x1.25| 35.5|1/8 |26.5 (25|73 | 154 66 |7 |60]|30 |75 | 3|12 40| 201 35|17 | 62 % 223
40 M6 6 |14 | M14x1.5 |44 |[1/8 |28 [25|81 | 169(178) |6.6 | 8 |66 |36 | 82 | 4 |12 | 50| 227 (236) |35 |17 | 70| © 247 (256)

Nota) Las dimensiones entre () corresponden a las carreras largas.
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Cilindro de bloqueo

Doble efecto: vdstago simple

Serie CNG

Modelo con muién anterior (U): con amortiguacion elastica/CNGUN

BC

H S + carrera F TR Rar|1gof_de montaje CL
A K F BN Conexionado post. cilindro  GB| TS de las fijaciones
AL TA = |~ —
T MM [y . | RePnP s 8|5 MLG
] -t =sy Ia=] [=3e]
‘ ‘ Ty © S Q| £ —
— )\ = DA “= 8 CNA
c)o -~ o
THHON - — - — o ey el 5 o
r \ J - R Al ]
Distancia entre caras B1 13 \ = C N G
Distancia entre - i i L —
oS KA 3z Distancia entre caras NA I N e S MNB
LL—I oTE 010 X =
TW =0 TV 4-9TF —
Z 1Z CNS
ZZ + carrera —
Rc(PT) BP Conexionado de desbloqueo GA Re(PT) P CLS
Se desbloquea cuando se GC Conexionado anterior del cilindro —
suministra presion CB
3 ¥ e
= CUNG
5 -
Leva de desbloqueo PG PL Elemento (distancia entre caras XB) I
(distancia entre caras XA)
8 ¢ f CXS
o | —
8 =1
g MX
h+¢ _[: —
Z+¢
ZZ + ¢ + carrera MXH
Con fuelle MXS
(mm) |MXF
ia Rango de carrera sin fuelle |Rango de carrea con fuelle —

Diametro | 759 y A | AL |B1|BC|BN|BP | BZ |OC |D|E|F |GA| GB |GC|GK|GL|GR|GQ|H1| I
(mm) | Estandar |Carrera larga | Estandar |Carrera larga MXW
20 Hasta 200 — 20 a 200 — 18| 155(13 | 38| 93| 1/8 |56.5 |14 8(12| 2| 85| 10 18|55 6| 4 8/ 5|26 L
25 Hasta 300 = 20 a 300 — 22(19.5|17 | 45|103 | 1/8 | 66 165 (10|14 | 2 | 96 | 10 25(65( 9|7 |10| 6 | 31 MXP
32 Hasta 300 — 20 a 300 — 22|119.5|17 | 45104 | 1/8 | 67.5 |20 12 (18| 2 | 97| 10 25/65 9|7 |10| 6|38 L
40 Hasta 300 301 a 500 202300 | 301a500 | 30|27 |19 |52|112|1/8 |75 |26 16|25| 2 ({104 | 10(13)| 26|7 |11 | 7 |12| 8 | 47 MG

(mm)

D'g;"nf;”’ J |K|KA| MM |NA|P |PG|PH|PL| S |TA| TDe8 [TE|TF|TH | TR |TS|TT| TV [TW|TX|TY|TZ [xA|xB MGP
20 M4 |5 | 6 M8 |24 |1/8 |215|2 |65]| 141 11 | 82092 |10 |55 |31 |51 | 40|3.2| 47.8 |42 |26 |28 | 59.6| 3 | 12 MGQ
25 M5 (55| 8 |M10x1.25(29 |1/8 |265 (25|73 | 151 11 (1029525 [10 |55 |37 |58 | 47|3.2| 54.8 |42 (28|28 |68 | 3 |12
32 M5 |55/10 |[M10x1.25|35.5|1/8 | 26,5 |2.5| 73 | 154 11 [12295% 110 |6.6 |38.5 | 62.5 | 47|4.5| 57.4 |48 | 28|28 |75.7| 3 | 12 MGG
40 M6 |6 |14 | M14x15 [44 |1/8 [28 [25|81| 169(178) [12 (142553 |10 | 6.6 |42.5 | 72.5 | 54|4.5| 65.4 |56 |36 |30 | 85.7| 4 | 12

(mm)

Diametro Sin fuelle Con fuelle MGC
(mm) H|Z Y74 e/ flh| ¢ |Z 2z M GF
20 35 (46| 178 30|16|55|0.25| 66| 198

% —
25 40 | 51| 193 30|17 62 o 73| 215 MGZ
32 40 | 51| 196 35|17|62| £ |73] 218
40 50 | 62| 221 (230)[ 35 | 17 70| & [82| 241 (250) cY
Nota) Las dimensiones entre ( ) corresponden a las carreras largas.
Véase en la pag. 3.4-16 mas detalles sobre las fijaciones del mufion. W
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Serie CNG

Dimensiones

Modelo con mufdn posterior (T): con amortiguacion elastica/lCNGTN

TR H S + carrera F
N Rango de montaje GB
|2 TS [ de las fijaciones AI.I\. K.E BN Conexionado post. cilindro (==
B2 AL, Rc(PT) P
al3 = Hi1 = = "D \
SE i ] e ‘ ‘ = R
N 3 '
hanyg =olgf = 7 O N DY ¢
| uj S} 1
T S e /
F MM,/ L /
- el Distancia entre caras KA -
Distancia entre caras B1  Distancia entre caras NA T‘IY
X TE+010
4-0TF TV 2 0 TW
Tz Z + carrera
ZZ + carrera
Rc(PT)BP Conexionado de desblogueo Ge GA Rc(PT)P
Se desbloquea cuando se Conexionado anterior del cilindro
suministra presion
- I g
© \‘{} o0 R G
e g N
&N )3
v = ) ‘@J
O = | =
PG
Leva de desblogueo PL Elemento (distancia entre caras XB)
(distancia entre caras XA)
8
8| =16
@
h+¢
Z + ¢ + carrera
ZZ + ¢ + carrera
Con fuelle
(mm)
ia Rango de carrera sin fuelle |Rango de carrera con fuelle
Diametro e g A | AL |B1(BC|BN|BP| Bz |C |D|E|F |GA| GB |GC|GK|GL|GR|GQ|H1| I
(mm) | Estandar |Carrera larga | Estandar |Carrera larga
20 Hasta 200 — 20 a 200 — 18| 155/ 13 | 38| 93| 1/8 |50.5 |14 8| 12| 2 85| 10 18|55| 6| 4 8| 5|26
25 Hasta 300 — 20 a 300 — 22| 19.5| 17| 45| 103| 1/8 |59 16.5 | 10| 14| 2 96| 10 2565 9| 7 |10| 6 | 31
32 Hasta 300 —_ 20 a 300 —_ 22| 19.5| 17| 45| 104| 1/8 |64 |20 121 18| 2 97| 10 2565 9|1 7|10| 6 | 38
40 Hasta 300 301 a 500 20a300 | 301a500 |30(27 |19|52|112| 1/8|72.5 |26 16| 25| 2 | 104| 10(13)| 26 |7 11| 7 | 12| 8 | 47
(mm)
D'f‘n’}‘nﬁ;m J |K|KA| MM |NA|P |PG|PH|PL| S | TB | TDe8 |TE|TF|TH | TR |TS|TT| TV [TW|TX|TY| TZ |XA|XB
20 M4 |5 | 6 M8 24 |1/8 |215[2 |65 [141 11 8992 110 |55| 25 |39 |28 |3.2|358 |42 |16(28 |47.6| 3 |12
25 M5 |55| 8 [M10x1.25|29 |1/8 |26.5 2.5 |73 |151 11 103%® |10 |55 | 30 |43 |33 (3.2 398 [42|20(28 |53 | 3 |12
32 M5 5.5(10 |[M10x1.25| 35.5| 1/8 | 26.5 |2.5 |73 |154 10 12:8:8?,3 10 |6.6 | 35 | 545|40|45| 494 (48 |22 |28 |67.7| 3 |12
40 M6 |6 |14 | M14x15 [44 [1/8 |28 [2.5 (81 [169 (178)[10 (12) 14352 |10 | 6.6 | 40 |65.5|49 |4.5| 58.4 |56 |30 |30 |78.7 | 4 | 12
(mm)
Diametro Sin fuelle Con fuelle
(mm) H 4 Y44 e|f|lh| ¢ Z Y44
20 35| 165 186 30| 16| 55|0.25 | 185 206
25 | 40| 180 201 30[17|62| & | 202 223
32 40| 184 208 35|17 62| £ | 206 230
40 50| 209 (216) | 237 (244) | 35| 17| 70| © | 229 (236) | 257 (264)

Nota) Las dimensiones entre ( ) corresponden a las carreras largas.

Véase en la pag. 3.4-16 mas detalles sobre las fijaciones de
montaje.
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Cilindro de bloqueo
Doble efecto: vdstago simple

Serie CNG

Modelo con charnela (D): con amortiguacion elastica/ CNGDN

Rc(PT) BP Conexionado de desbloqueo C L
Se desbloquea cuando se
suministra presion Re(PT) P ——
Conexionado posterior del cilindro M LG
H S + carrera L RR
A KF BN GB CNA
AL GA
cz " ac / (diam. orificio) 6CD Hro 84 CNG
TT LI Conexionado ant. cilindro (dém. eje)os
MM Rc(PT) P
| J MNB
11 L @' 8 \ e 0‘—@ g - < (\J\ | P
LTI , o9 Qi S O S £J_ =) = ! CNS
: J T N w| s X Az N ﬁ
BlOaECH =@ 5 ® “@ ))m / \
istancia entre ]
! uf I: = caras B1  Distancia entre : \ CLS
- # = caras Elemento (distancia entre caras XB) F—-- =i
o et
X +0.10 (distaln_nec\ile’:nl gnetrgecz?l:s u?\(; PG LL—J CB
4-9TF v oTE* 310 \distancia entre caras AR) PL T™W
TZ Z + carrera
ZZ + carrera M
] =
o — il
8 =] e CXT
&) @H I
MX
8| ¢ f —
h +¢ MXU
Z + ¢+ carrera L
ZZ + ¢ + carrera MXH
Con fuelle —
(mm) |MXF
ia Rango de carrera sin fuelle  |Rango de carrera con fuelle| e —
Didmetro |61 % A | AL (B1|BC|BN|BP|BZ |(C (D |E|F|GA| GB |GC|GK|GL|GR|GQHi| | ———
(mm) | Estandar | Carrera larga| Estandar |Carrera larga MXW
20 Hasta 200 — 20 a 200 — 18155 13| 38| 93| 1/8 | 44 14 8(12| 2| 85| 10 18|55 6| 4| 8| 5 |26
25 Hasta 300 — 20 a 300 = 22|195|17 | 45|103| 1/8|525| 16510 (14| 2 | 96| 10 25(6.5| 9| 7|10| 6 | 31 MXP
32 Hasta 300 — 20 a 300 — 221195 |17 | 45| 104| 1/8| 57.5| 20 12118 2 | 97| 10 25|65 9| 7 |10| 6 | 38
40 Hasta 300 301 a 500 20a300 | 301a500 | 30|27 1952|112 1/8| 66 |26 16|25| 2 (104| 10(13) | 26|7 |11| 7 |12| 8 | 47 MG
(mm) L
D'fn’:‘rﬁ;m J |K[KA| MM |[NA|P |PG|PH|PL S |cD|Ccz|L |[RR|TE|TF|TH |TT| TV [TW|TX|TY| TZ |XA|XB |MGP
20 M4 5 6 M8 24 1/8 |215]|2 65 | 141 829 |14 |11 |10 |55 | 25 |3.2| 358 |42|16 |28 (434 | 3 |12
25 M5 55| 8 IM10x1.25|29 1/8 [ 26,525 | 73 | 151 10 [ 33|16 | 13 |10 |55 | 30 |3.2| 39.8 42|20 |28 | 48 3 [12 MGQ
32 M5 5510 IM10x1.25|355|1/8 |[26.5|25 | 73 | 154 12140 |20 [ 15 |10 |66 | 35 |45| 494 (48|22 |28 |59.4| 3 |12
40 M6 6 [14 | M14x15 |44 1/8 |28 |25 |81 | 169(178) | 14 | 49 | 22 | 18 | 10 |66 | 40 [45| 584 |56 |30 |30 |71.4| 4 |12 MGG
(mm)
Diametro Sin fuelle Con fuelle MGC
(mm) H Y4 2z e|f|lh| ¢ Y4 Y44
20 35 | 190 211 30| 16| 55| 0.25 | 210 231 MGF
25 40 | 207 228 30|17 | 62 :, 229 250
32 40 | 214 238 35|17 62 g 236 260 MGZ
40 50 | 241 (250) | 269 (278) | 35| 17 | 70| © | 261 (270) | 289 (298) .
Nota) Las dimensiones entre ( ) corresponden a las carreras largas. CY
Se incluyen ejes de fijacion oscilante y anillo elastico. —
Véase en la pag. 3.4-16 mas detalles sobre las fijaciones del MY
mufién.
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Horquilla

Serie CNG
Dimensiones de

macho

los accesorios

* Se incluyen ejes de articulacion
oscilante y anillo elastico.

Horquilla hembra

I-G02, GO3

Material: acero laminado

I-G0o4

Material: hierro fundido

Y-G04
Material: hierro fundido
oNDH10 (pasante)

Y-G02, G03
Material: acero laminado
oNDH10 (pasante)

- #NDHio ik HDiso MM d9 (diam. eje) MM do (?-Iam. eje)
o o / / E
" S = |
o = I . i | | I _
10 15 6 I o J oF
1 O s e
ﬁ'-[ M Ad (| Uh Al (U A | Wi T
L NX L NX by NX
A A Lt L1 “_"“NZ
A A
(mm) (mm)
D Diametro Ref. pivote
Ref. admisible(mm)A Ai| E1 [Li] MM [®R1 | Ui | NDH1o | NX Ref. a:{nm{rﬂ)ble A | Ai| E1 |Ls MM  |"R1| U1 [ND | NX |NZ| L admisible
1-G02 20 34| 8.5|016/25] M8 [10.3 [11.5] 8 *§*®| 853 Y-G02| 20 |[34|85/016/25] M8 [10.3[115] 8 | 8:3316] 21 |1Y-Go2
I-GO3 | 25,32 |41[10.5/[120|30[M10x1.25(12.8 [14 [10*3**[1033 Y-G03 | 25,32 |41 [10.5/[020({30 |M10x 1.25(12.8[14 |10 [10134]20(25.6]1Y-GO3
1-G04 40 4214 |022|30|M14x1.5 | 12 |14 [10*§*®1852 Y-GO4| 40 |42 [16 |22 [30|M14x1.5 [12 [14 |10 [18133|36|41.6|IY-GO4
Fijaciones del mufén anterior Fijaciones del munhén posterior
220 a 240 220 a 240
Material: acero laminado Material: acero laminado , TU Td
JYU. 5Tdhs TN gldrs
TR | _ '
. 4‘ }BTF:g.w E aTE*g'm
i. a Orificio espiga fijacion Orificio espiga fijacion
v ¥ __j4__—LaTF
T™W
(mm) (mm)
. Diametro ’ Didmetro
Referencia |, miible o TB | Tdwe | TE | TF | TH N Referencia |, 4 toile i TB| Tdwe | TE | TF | TH TN
CNG-020-24 20 42 | 8 *3%%| 10 | 55 |31 41399 CG-020-24A 20 36 | 8*3%° | 10 | 55 | 25 | (29.3)
CNG-025-24 25 48 [10 3% | 10 | 55 [37 | 48 :3% CG-025-24A 25 43 [10+3%¢ | 10 | 55 | 30 | (33.1)
CNG-032-24 32 53 [12 *3°° | 10 | 6.6 | 38.5| 48 153 CG-032-24A 32 50 [12*3* | 10 | 6.6 | 35 | (40.4)
CNG-040-24 40 60 |14 *3°° | 10 | 6.6 |42.5| 56 03 CG-040-24A 40 58 [14%8* | 10 | 6.6 | 40 | (49.2)
. Diametro . Didmetro
Referencia |, 0 TR |[TT | TU | TV [TW |[TX | TY [TZ Referencia  |agmicile (mm) TR|TT | TU| TV |[TW | TX |TY | TZ
CNG-020-24 20 13 [ 3.2 [21.2]478 [ 42 [26 | 28 |50 CG-020-24A 20 13 |3.2[18.1 358 42 |16 |28 |38.3
CNG-025-24 25 15 |32 [21.3|54.8 |42 |28 | 28 |57 CG-025-24A 25 15 | 3.2]20.7 [39.8 | 42 |20 |28 |42.1
CNG-032-24 32 17 |45 256 |57.4 |48 [28 | 28 |61.4 CG-032-24A 32 17 [ 45236 [49.4 | 48 [22 [ 28 [53.8
CNG-040-24 40 21 |45 [26.3 654 |56 |36 | 30 |71.4 CG-040-24A 40 21 [45]27.3]584 |56 |30 |30 |64.6
Eje de articulacion Eje de fijacion oscilante Tuerca del vastago
Material: acero laminado Material: acero laminado Material: acero laminado
S d
|
ol =]
= HE | K
1S S o I3)
m| ¢ m m s [4 m !
T L L L T—
fiy . vy W - IS
(mm) (mm) (mm)
Diametro f Dia ; Diametro
Ref. |admisible| Dag | L | d | ¢ | m | t | Anillo Ref. BOmetel Do [ L | d | ¢ |m | t | Anilo Ref. |admisble|B1| C | D d |Hi
(mm) elastico (mm) elastico (mm)
o i - : NT-02 20 [13] (15) [125] M8 |5
IY-G02 8:380b1 |7.6|16.2[1.5 |0g|TPoCPaR . 2010 Tipo C para
G2 20 |83EeR1 [76[162/1508]godeg  CD-GO2| 20 |83EU34| 7638815 09 |40i§"  NT-03 | 25,32 [17](19.6)16.5V10X 125 6
I¥-GO3| 25,32 [10:80256/96 02115511500 G55 CD-G25| 25 [1oitls 9.6[42.61 55/1.15 L P NT-GO4| 40 |19)21.9)18 M14x15 |8
IY-GO4| 40 (103341696 36.21.551.15%’&"?’8 CD-G03| 32 f123%350.4/115[54 1.551.152}2%099353
CD-GO4| 40 h43%371.413.4]65 2.051.152}2%0991"’?
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Serie CNG

Caracteristicas técnicas de los detectores magnéticos

Detectores magnéticos compatibles 7“" LG
Detector magnético Entrada eléctrica CNA
o D-C7,C8 Salida directa a cable IR
:é & | D-C73C, C80C | Conector CNG
S 8| D-B5, B6 Sallida directa a cable e —
o= D-B59W Salida directa a cable (indicacién 2 colores) M N B
D-H7C] Salida directa a cable ———
o D-H7OOW Salida directa a cable (indicacién de 2 colores) CNS
:% D-H7LF Salida dir. cable (indicacion 2 colores, salida diagndstico mantenida) —
g D-H7NF Salida dir. cable (indicacién 2 colores, con salida diagndstico) C LS
E D-H7BA Salida dir. cable (indicacion 2 colores, resistente salpicaduras) —
i D-H7C Conector C B
D-G5NT Salida directa a cable (con temporizador) —
Fijaciones de montaje del detector magnético por carrera/superficie de montaje CXw
st: carrera (mm) CXS
Fijaciones de montaje Basico, escuadra, brida, charnela Modelo con muién —
; 2 unidades . 2 unidades .
Numero de detectores 1 unidad (montadas en 2 unidades 1 unidad (montadas en 2 unidades CXT
(culata anterior) diferentes caras) (montadas en la misma cara) diferentes caras) (montadasenlamismacara) L
Superficie de |Superficie conexionado | Superficie conexionado | Superficie conexionado MX
montaje del detector ——
MXH
Detector magnético M XS
D-C7, C8 10st 0 mas 15 a 49st 50st 0 mas 10st o mas 15 a 49st 50st 0 mas —
D-H7C], H7COW , .
D-H7BA, H7NF 10st 0 méas 15 a 59st 60st 0 mas 10st o méas 15 a59st 60st 0 mas MXQ
D-C73C, C80C, H7C 10st 0 mas 15 a 64st 65st 0 mas 10st 0 mas 15 a 64st 65st 0 mas MXF
D-H7LF 10st 0 mas 20 a 64st 65st 0 mas 10st 0 mas 20 a 64st 65st 0 mas e —
D-B5, B6, G5NT 10st 0 mas 15 a 74st 75st 0 mas 10st o mas 15 a 74st 75st 0 mas MXW
D-B59W 15st 0 mas 20 a 74st 75st 0 mas 15st 0 mas 20 a 74st 75st 0 mas e —
MXP
MG
MGQ
MGF
cYy
My
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Serie CNG
Seleccion del modelo

Precauciones para la seleccion del modelo

|[Paso1 | Velocidad méaxima de la carga: V

Halle la velocidad maxima de la carga: V(mm/s) mediante el tiempo de
movimiento de la carga: t(s) y la distancia de movimiento:

A\ Precaucién

1. Con el fin de que no se sobrepase la velocidad seleccionada carrera(mm).
originalmente, asegurese de utilizar un regulador de velocidad 26
, : . .y Grafico 1
para ajustar la distancia de movimiento total de la carga, de
manera que el movimiento se produzca en un tiempo no menor 10
del tiempo de movimiento admisible.
El tiempo de movimiento es el tiempo necesario para que la 2
. . .. 0
carga se desplace a lo largo de toda la distancia de movimiento 5 P
desde el principio sin paradas intermedias. 4 g
2. En los casos en que la carrera del cilindro y la distancia de 3 2005, \
movimiento de la carga sean diferentes (mecanismo doble de a2
velocidad, etc.), utilice la distancia del movimiento de la carga - o \\\\
para realizar el proceso de seleccion. S %t [Ejemplo] \\\\Q\
8 ! —
(_“ T
Ejemplo 3
jemplo) S s ]
S 04
E o3 ™~
3 I~
E o 1
o . L
g ' ~~
. 5 o ¥
D, \'} = 100 200 300 400 500 1000
Velocidad maxima: V(mm/s)
. | Paso 2 | Diametro del cilindro
Distancia del movimiento Carrera del cilindro
Seleccione un grafico basado en la condicién de la carga y en la
presién de trabajo y después halle el punto de interseccion entre la

velocidad max. hallada en el Paso 1y el peso de la carga. Seleccione el
didmetro de la linea que esta por encima del punto de interseccion.

Ejemplo de seleccién | | Condiciones de la carga | |Presi(’>n de trabajo

Direccion de la carga en angulo recto al

* Peso de la carga: m = 12kg vastago (+ sostenida por una guia)

¢ Distancia de movimiento: carrera = 200mm
* Tiempo de movimiento: t = 0.8s

* Condiciones de la carga: Vertical hacia abajo = Carga en direccion de
la extension del vastago.

* Presion de trabajo: P = 0.4MPa

0.3MPa < Grafico 2

Grafico 3

Paso 1: En el grafico 1 halle la velocidad maxima de movimiento de la
carga

. Velocidad maxima V: aprox. 350mm/s

0.5MPa < Grafico 4

Paso 2: Seleccione el grafico 6 basandose en la condicién de la carga y
en la presion de trabajo y después, desde la interseccion de la
velocidad maxima V = 350mm/s hallada en el Paso 1y el peso
de la carga m= 12kg.

Carga en la direccion de extension del vastago.
Carga en la direccion de retraccion del véstago.

. 32— seleccione un CNG32 o un diametro mayor.

0.3MPa < Grafico 5
Grafico 6

0.5MPa < Grafico 7
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Graficos de seleccion

Seleccién del modelo Serie CNG

Grafico 2 0.3MPasP<04Mpa | Grafico 5 0.3MPa<P<0.4MPa
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Serie CNG

Precauciones especificas del producto 1

Lea detenidamente las instrucciones antes de su uso.

] Disefo del equipo y de la maquinaria \

| Seleccion

A\ Advertencia

1. Disponga el equipo de manera que el personal no
esté en contacto directo con las partes méviles de
los cilindros ni con los objetos accionados por los
mismos.

Disefie una estructura de seguridad instalando cubiertas de proteccién que
impidan el contacto directo con el cuerpo humano, o en casos en que exista
el peligro de contacto directo, instale detectores u otros mecanismos que
realicen paradas de emergencia, etc., antes de que se produzca el contacto .

2. Utilice un circuito de compensacion teniendo en
cuenta los movimientos bruscos del cilindro.

En casos de paradas de emergencia, en los que se lleva a cabo un bloqueo en
determinada posicion dentro de la carrera y se suministra presién sélo desde
un lado del cilindro, el émbolo dara sacudidas a gran velocidad en el momento
de soltar el bloqueo. En tales condiciones, existe el riesgo de que pies 0 manos
queden atrapados en el equipo, asi como riesgo de dafios al propio equipo.
Con el fin de evitar dichos movimientos, utilice un circuito de compensacién,
como por ejemplo los circuitos de presidn recomendados. (pag. 3.4-21).

| Seleccién |

/\ Advertencia

1. Durante el bloqueo, no aplique cargas
seguidas de impactos, fuertes vibraciones o
momentos de giro.

Adopte medidas de precaucién, ya que los movimientos externos
como impactos, vibraciones o momentos pueden afectar el
mecanismo de bloqueo o reducir la vida del producto.

2. Tenga en cuenta la precision de parada y la
distancia de frenado cuando se lleve a cabo una
parada intermedia.

Dado que se trata de un bloqueo mecanico, se produce un retraso con
respecto a la sefial de parada, por lo que transcurre un tiempo antes de la
parada. La carrera del cilindro que resulta de este retraso es la distancia
de frenado. La diferencia entre la distancia maxima y minima de frenado es
la precision de parada.

* Instale un interruptor de limite antes de la posicién de parada deseada, a
una distancia equivalente a la distancia de frenado.

* El interruptor de limite debe tener una distancia de deteccion de la
distancia de frenado + o.

* Los detectores magnéticos de SMC tienen unos rangos de trabajo de 8 a
14mm (segun el modelo de detector).

Cuando la distancia de frenado sobrepasa este rango, se debe llevar a
cabo una autoalimentacion del contacto en el lado de la carga del detector.

* Véase en la pag. 3.4-5 més detalles sobre la precision de parada.

Sefial de parada Y {
- Distancia
de frenado

3.4-20

A\ Advertencia

3. Con el fin de mejorar la precision de parada, debera
reducirse en la medida de lo posible el tiempo que
transcurre desde la sefal de parada hasta que se
lleva a cabo el bloqueo.

Para este fin, utilice un mecanismo como por ejemplo un circuito de control
eléctrico de alta sensibilidad o una electrovalvula accionada directamente
mediante corriente tan cerca del cilindro como sea posible.

4. Observe que la precision de parada se vera afectada
por los cambios de velocidad del émbolo.

Cuando la velocidad del émbolo cambia en el transcurso de la carrera del
cilindro debido a las variaciones de la carga o a otras modificaciones,
aumenta la dispersion de las posiciones de parada. Por este motivo, se
debera establecer una velocidad estandar para el émbolo justo antes de
que llegue a la posicién de parada.

Ademas, la dispersién de las posiciones de parada aumentard en el
momento de amortiguaciéon de la carrera y durante el tramo de
aceleracién después del inicio del funcionamiento, debido a las grandes
modificaciones de la velocidad del émbolo.

| Montaje |

/A Advertencia

1. Asegurese de acoplar el extremo del vastago
a la carga con el bloqueo inactivo.

* Si lleva a cabo el acoplamiento en la posicion de bloqueo, el vastago
podria verse sometido a una carga mayor que el par de giro o la
fuerza de retencion, lo cual podria causar dafios en el mecanismo
de bloqueo. La serie CNG esta equipada con un mecanismo de
desbloqueo de emergencia. Sin embargo, al acoplar la carga al
vastago, el bloqueo debera desactivarse conectando simplemente
una tuberia de aire comprimido al conexionado de desbloqueo y
suministrando presién de aire de 0.25MPa o mas.

/\ Precaucioén

1. Evite aplicar cargas excéntricas en el vastago.
Tenga especial cuidado en que coincidan el centro de gravedad de la carga y el centro del
eje del cilindro. De lo contrario, el vastago estara sometido a un desgaste irregular y se
produciran dafos debido al momento de inercia durante las paradas de bloqueo.

B ————

5 g}

X El centro de gravedad de la carga y del eje del cilindro no coinciden.

N o e D )

O O]

O El centro de gravedad de la carga y del eje del cilindro coinciden.

Nota) Se puede utilizar de esta manera si todo el momento que se
genera es absorbido por una guia efectiva.



Serie CNG

Precauciones especificas del producto 2

Lea detenidamente las instrucciones antes de su uso.

| Ajuste |

|

Circuitos de presion \

A\ Precaucion

1. Ajuste la compensacion de aire del cilindro.

Compense la carga ajustando la presion del aire de los extremos
delanteros y traseros del cilindro con la carga acoplada al cilindro y
sin bloquear. Se pueden evitar los movimientos bruscos del cilindro
durante el bloqueo ajustando cuidadosamente el equilibrio del aire.

2. Ajuste las posiciones de montaje de los
detectores magnéticos, etc.

Cuando se lleven a cabo paradas intermedias, ajsute las posiciones
de montaje de los detectores, teniendo en cuenta la distancia de
frenado con respecto a las posiciones de parada deseadas.

] Circuitos de presidn \
A\ Advertencia

1. Asegurese de utilizar un circuito de presion
que suministre presion de compensacion en
ambos lados del émbolo durante la parada.
Para evitar que el cilindro haga movimientos bruscos después de
una parada, cuando reinicie o desbloquee manualmente, utilice un
circuito que suministre presiéon a ambos lados del émbolo, anulando
asi la fuerza generada por la carga en la direccién del movimiento
del émbolo.

2. Utilice una electrovalvula para el des-
bloqueo que tenga una amplia area efectiva,
como regla general el 50% o mas del area
efectiva de Ila electrovalvula de
accionamiento del cilindro.

Cuanto mayor sea el area efectiva, menor sera el tiempo para el
bloqueo (la distancia de frenado serd menor) y mejorara la
precision de bloqueo.

3. Coloque la electrovalvula para el
desbloqueo cerca del cilindro y no mas alla
de la electrovalvula de accionamiento del
cilindro.

A menor distancia del cilindro (conexionado mas corto), menor
distancia de frenado, con la consiguiente mejora de la precision
de frenado.

O

A\ Advertencia

4.

5.

6.

AN
BOBINA C| |BOBINAB BOBINA A BOBINA A BOBINA C|| BOBINA B

Disponga de al menos 0.5 segundos desde
la parada de bloqueo (parada intermedia del
cilindro) hasta el desbloqueo.

Cuando el tiempo de bloqueo es demasiado corto, el vastago (y la
carga) pueden realizar movimientos bruscos a una velocidad
mayor que la velocidad de control del regulador de velocidad.

Cuando reinicie, controle que la sehal del
interruptor de la electrovalvula de
desbloqueo actue antes o a la vez que la
electrovalvula de accionamiento del cilindro.

Si la sefal se retrasa, el vastago (y la carga) podrian dar
sacudidas a una velocidad mayor que la velocidad de control del
regulador de velocidad.

Circuitos basicos.

1. [Horizontal]

Hicia adelante
y{—
BOBINA ABOBINA B [BOBINAC| Funcionamiemo]
Hacia atras ?:{JP St ON | ON |OFF|Hacia adelante]
@_ — Regulador |OFF |OFF | OFF | Parada blogueadal 0550
suias V\’C Zﬁﬂrﬁgﬂi ON |OFF |OFF | Desblogueado J:Zs
normalments contro ON | ON |OFF|Hacia adelante| *+~ ¢ 5¢
cerradas ON |OFF| ON |[Hacia atras

presion

BOBINA A BOBINAC|| BOBINAB OFF |OFF | OFF | Parada blogueada| — 9 55 o
mzﬂ;@w ON |OFF |OFF|Desblogueado Jmés
Oa

ON |OFF| ON |Hacia atras 0.55

=)

%

2. [Vertical]
Carga en direccion [Carga en direccién]
de extensién de vastago de retraccion de vastago

2 ) & 5
[2_‘ s

ZaN

)
X [fj

L

LS oL [w] o[ BRI

A A
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Serie CNG .
A Precauciones especificas del producto 3

Lea detenidamente las instrucciones antes de su uso.

| Desbloqueo manual |

A\ Advertencia

3. Adopte las medidas necesarias para evitar que la
carga se caiga cuando se lleva a cabo el desbloqueo.
a) Realice el trabajo con la carga en la posiciéon mas baja.
b) Utilice soportes, etc., para evitar que la carga se caiga.

| Circuitos de presion |

A\ Precaucion

1.Una electrovalvula centro a presion de 3 posiciones y un regulador
con valvula antirretorno se pueden sustituir por dos valvulas
normalmente abiertas de 3 vias y un regulador con funcion de alivio.

Lado del cilindro Lado del cilindro
B ‘ [:> Ol - 1. La leva de desbloqueo es sélo un mecanismo
T W] o de desbloqueo de emergencia.
%M En casos de emergencia, cuando se para o se corta el suministro de
aire, se utiliza para aliviar el problema empujando con fuerza el

émbolo de desbloqueo y el muelle del freno para desbloquear.

2. Cuano instale el cilindro en el equipo o lleve a
cabo ajustes, etc., asegurese de suministrar
presion de 0.25MPa o mas al conexionado de
desbloqueo y no utilice la leva de desbloqueo.

[Ejemplo]

1. [Horizontal]

3 vias . 3. Cuando utilice la leva de desbloqueo, observe
normalmente abiertas . .. age ~
BOBINA.C que la resistencia interna del cilindro sera alta,

a diferencia del desbloqueo normal con
presion de aire.

Bl

7
' Regulador con
funcién de alivio

BOBINA.A| *

1 i3 Resist. i Par de trabajo de la | Par max. de

avias | 4 RIES %Eféﬂiﬂh%”a . e(‘eréhaﬁda?)a " uabajo do laleval Lave hex

cerradas 20 246 1.0 23 Tamafio 3

2. [Vertical] 25 38.2 25 4.7 Tamafio 3

32 62.7 3.0 4.7 Tamaio 3

extensién del vastago ] retraccion del vastago] 40 % 4.0 82 Tamatio 4
BOBINAC L;J LJ X 4. Asegurese de utilizar la leva en el sentido
ngg[;w SOBINAC loJ FREE (sentido de las agujas del reloj) y no
Dmle m EZM;N aplique un par de giro mayor que el par
WCEQOBWA.B L Q- M maximo de trabajo de la leva. Existe el riesgo
EZM;W AN _— W{Qﬂéome = de danar la leva de desbloqueo si se gira en

BOBINAA [I]Zﬂ;[ mzm exceso.
][ o < 5. Por motivos de seguridad, la leva de desbloqueo
esta disefiada de manera que no se pueda
A A

utilizar durante el estado de desbloqueo.

] Desbloqueo manual \

Leva de desbloqueo
Embolo de desbloqueo

A\ Advertencia

1. Evite utilizar la leva de desbloqueo hasta que se
hayan adoptado las medidad de seguridad
necesarias (no gire en el sentido FREE).

a) Cuando se realiza el desbloqueo con presién suministrada solo a
un lado del cilindro, las partes méviles del cilindro daran sacudidas
a una gran velocidad causando un serio peligro.

b) Cuando se lleva a cabo el desbloqueo, aseglrese de que el
personal no se encuentre dentro del campo de movimiento de la
carga y de que no ocurran otros problemas si se mueve la carga.

~—
3344
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Estado de bloqueo Estado de desbloqueo
[Principio]
Si se hace girar la leva de desbloqueo en la direccién de las agujas del
reloj con una llave, el émbolo de desbloqueo sera empujado hacia atras
y el blogueo se desactivard. Ademas, si no se retiene la leva de
desbloqueo, volvera a su posicion original y la unidad volvera a quedar
bloqueada. Por lo tanto, hay que mantener la leva de desbloqueo en su

2. Antes de utilizar la leva de deSbloqueo’ extraiga posicién mientras que el desbloqueo sea necesario.

[Carga en direccion de la [Carga en direccion de la
toda la presion residual que quede en el sistema.
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Serie CNG .
Precauciones especificas del producto 4

Lea detenidamente las instrucciones antes de su uso.

Mantenimiento

|

/\ Precaucion

1. La unidades de bloqueo de la serie CNG se pueden sustituir.
(Sin embargo, observe que las unidades de bloqueo no se pueden
sustituir en el caso de que tengan carreras largas.)
Para pedir unidades de bloqueo de recambio para la serie CNG,
utilice las referencias indicadas en la tabla inferior.

Diametro (mm)

Referencia de las unidades de bloqueo

Amortiguacion elastica

Amortiguacién neumatica

20 CNGN20D-UA CNGA20D-UA
25 CNGN25D-UA CNGA25D-UA
32 CNGN32D-UA CNGA32D-UA
40 CNGN40D-UA CNGA40D-UA

2. Sustitucién de las unidades de bloqueo.

1) Retire la unidad de bloqueo sujetando la seccién cuadrada de la
culata anterior o las partes planas de la camisa culata con un
aparato como por ejemplo un tornillo de banco y luego suelte el otro
extremo con una llave plana o una llave inglesa, etc.

Vea en la tabla inferior las dimensiones de la seccion cuadrada y de

las partes planas.

Didmetro (mm)

Seccion cuadrada culata anterior (mm)

Partes planas camisa culata (mm)

20 38 24
25 45 29
32 45 35.5
40 52 44

Junta de la

camisa

& SNC

de desbloqueo y extraiga la unidad del vastago.

P>0.3MPa

3) Suministre aire comprimido de 0.3MPa o0 mas en el conexionado

Unidad del vastago

4) De igual manera, suministre aire comprimido de 0.3MPa o mas

en el conexionado de desbloqueo de la nueva unidad de
bloqueo y sustituya el vastago provisional por la unidad del

vastago anterior.

P>0.3MPa

1)y2).

5) Monte nuevamente siguiendo los procedimientos de los pasos

Cuando apriete las secciones nuevamente, realice un giro de

aprox. 2° mas que su posicion anterior al desmontaje.
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